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Inledning

Syftet med den har utredningen ar att analysera behovetav bil- och cykelparkeringsplatser
for fastigheten Backa 210:7 vid Sankt Jorgens vag.

Underlaget utreder de specifika forutsattningarna for projektet och omradet och med
utgangspunkt i det uppskattar projektets kommande parkeringsbehov. Utredningen foreslar
ocksa mobilitetsatgirder for att minska efterfragan pa bilparkeringsplatser och styra mot
hallbara fardsatt.

Utredningen utgar fran "Riktlinjer for mobilitet och parkeringi Goteborgs Stad”! samt
anvisningar till riktlinjerna.2 Utredningen utgor underlag for detaljplanen for Backa 210:7.

Projektets borjar med att riva befintligt kontorshus fran 1960-talet pa tomten. Pa den 6stra
delen av planomradet byggs ett hus innehallande 81 lagenheter och pa den vistra delen av
fastigheten ett hus innehallande 47 lagenheter. Totalt planeras dirmed for 128 ligenheter.

Malet 4r att skapa en boendestruktur med tillhdrande tradgard, odling, gangstigar, cykel-
och bilparkering, grillplatser, platser for lek och vila samt spontana moten.

\

Figur 1. Karta dér utredningsomr8det &r markerat med gult, planomr8det med rétt och
nérliggande bussh8liplatser med lila.

I”Riktlinjer for mobilitet och parkeringi Géteborgs Stad —Hanteringav mobilitets- och parkeringsfragoridetaljplan och bygglov”,
Stadsbyggnadskontoret 2018, URL: https://goteborg.se/wps/wcm/connect/7 1 cb268c-0391-4964-bb7b-
e0f2a56fe073/Riktlinjer+mobilitet+och+parkering+SLUTVERSION.pdfMOD=AJPERES, (uppslagsdatum 2019-01-30)

2”Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs Stad — Hantering av mobilitets- och parkeringsfragor i detaljplan och bygglov”,
version |.l, Stadsbyggnadskontoret 2019, URL: https://goteborg.se/wps/wcm/connect/fbf6ef6f-fc85-4b65-aba2-
832e72232afb/Anvisningar+till+riktlinjer+f%C3%Bér+mobilitet+och+parkering+vl.|.pdf!MOD=A|PERES, (uppslagsdatum 2020-02-24)
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P-tal

Startvarde (analyssteg 1)

| detta avsnitt bestams startvarden for bil och cykel.

Faststall zon

Planomradets placering ar markerad i Figur 2 nedan.
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Figur 2. Karta som visar zonindelning och normalspann for bostéder i de olika zonerna enligt
riktlinjerna (antal bilplatser per ldgenhet). Planomr8dets ldge &r markerad i kartan och visar att
projektet ligger i zon C, "mellanstaden i évrigt”.?

Detaljplanen ligger i zonen som heter "mellanstaden i ovrigt” i riktlinjerna.

Startvarde for bilparkering, bostader
Planomradet har ett normalspann for bostader pa 0,4-0,8 bilparkeringsplatser per lagenhet.
Startvardet ar det ovre vardet i presenterat spann, 0,8 bilparkeringsplatser per lagenhet.

Startvarde for cykelparkering, bostader
Nar detgiller cykelparkeringsa uppger riktlinjernaatt ’for flerbostadshus med genomsnittlig
lagenhetsfordelning kravs minst tva cykelplatser i cykelrum eller forrad per ligenhet samt
ytterligare minst 0,5 cykelplatser per lagenhet for besokare eller tillfallig anvandning av

3 ”Riktlinjer for mobilitet och parkering Géteborgs Stad — Hantering av mobilitets- och parkeringsfragor i detaljplan och bygglov”, op. cit., sid 15
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boende. Cykelplatserna for besokare eller tillfilliganvandning av boende ska placeras i nara
anslutning till husets entréer.” Cykelparkeringstalet justeras upp eller ner beroende pa

fordelningen av planerade lagenhetsstorlekar.

Resultat, startvarde

Tabell 1. Resultat efter analyssteg 1.

Platser per ligenhet

Stort
Startvirde Stadsdelsjentrum Lagesbedomning | Projektanpassning | Mobilitetslosningar

Bil
Bostider

0,8
Platser per ligenhet
Cykel
Bostider

2,5

4”Riktlinjer fér mobilitet och parkering Géteborgs Stad — Hantering av mobilitets- och parkeringsfragor i detaljplan och bygglov”, op. cit., sid 15
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Lagesbeddmning (analyssteg 2)

| detta avsnitt bedoms laget mer i detalj. Ligesbedomningen kan ge avdrag pa
parkeringstalet for bil samt bade paslag och avdrag pa parkeringstalet for cykel.

Stort stadsdelscentrum

Det finns inget stort stadsdelscentrum i direkt narhet av planomradet

Sammanvagd tillganglighet

Kollektivtrafik

Det finns fyra busshallplatser inom utredningsomradet, se Figur |. Narmast ar Sankt
Jorgens Allé pa mindre an 50 meters avstand. Hallplatsen trafikeras av linje 47 som aker
mellan Hjalmar Brantingsplatsen och Hinnebacksgatan i Tuve. Linjen aker i
halvtimmestrafik vardagar mellan cirka 06:00 och 20:00, och resan tar cirka 10 minuter
till Tuve och cirka 25 minuter till Hjalmar Brantingsplatsen. Samma busslinje trafikerar
ocksa hallplats Skogabergsgatan cirka 50 m soder om planomradet.

Langs med Lillhagsvdgen finns det ytterligare tva hallplatser, pa cirka 200 meters avstand
fran planomradet: Lillhagens Station och Sankt Jérgens Park. Utover linje 47 trafikeras bada
hallplatserna ocksa av stombusslinje 52 som aker mellan Skogome och Linnéplatsen. Linjen
aker i tiominuterstrafik under en majoritet av dygnet pa vardagar, men erbjuder ocksa
nattrafik och relativt tita avgangar under dagen pa helgerna. Resan tar cirka 8 minuter till
Skogome, |3 minuter till Hjalmar Brantingsplatsen och 19 minuter till Brunnsparken.

Samtliga presenterade hallplatser ligger pa mindre an 500 meters verklig gangavstand fran
planomradetvilketar kravetforatt det ska kunnaklassas som direkt narhet. Kollektivtrafiken
i omradet erbjuder 10-minuters trafik under storre delen av dagen tillsammans med annan
kompletterande kollektivtrafik, vilka ar kriterierna for att kunna klassas som god
kollektivtrafik.>

Sammantaget innebar detta att planomradet har “direkt nirhet till god kollektivtrafik.”

Cykel
Cykelviagnitet i omradet ar relativt val utbyggt. Det finns en GC-bana lings med Sankt
Jorgens vag som tillhor det lokala cykelvagnatet. Det ansluter till cykelbanan langs med
Lillhagsvagen som tillhor stadens 6vergripande cykelvagnat, som enligt stadens
cykelprogram ska utgora grunden i cykelvagnatet och skapa en finmaskig struktur av
sammanhangande och vil utformade cykelviagar. Samtliga cykelvagar i omradet bedoms
halla en god standard.

Cykelresan tar cirka |5 minuter till Hjalmar Brantingsplatsen och cirka 25 minuter till
Brunnsparken, vilketinnebar att cykel kan anses vara ett konkurrenskraftigt fardmedel med
marginellt lingre restider 4n kollektivtrafiken till viktiga malpunkter i staden.

5 Ibid. Sid 55—60
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Kriteriernaforattkunnasigaattomradethardirektnirhettill bracykelinfrastrukturar
foljande:¢

e Ettavstandfran projektomradets grans till det dvergripande cykelvagnitet sominte
overskrider 500 meter verkligt cykelavstand via cykelbana klassas som direkt
narhet.

e Med bra cykelinfrastruktur avses pendelcykelnatet och det overgripande
cykelvagnatet.

’

Planomradet uppfyller bada kriterier och har dirmed “direkt narhet till bra cykelinfrastruktur.’

Service och andra urbana verksamheter

Handelsutbudetinom utredningsomradet ar obefintligt. Det finns en skola cirka 50 meter
norr om planomradet.

Ovrigt

Det finns ingen bil-, cykel- eller lastcykelpool i omradet.

Bilparkering, bostader
Lagesbedomningen kan ge avdrag i tva delar: vid god sammanvagd tillganglighet och om
det ligger i direkt narhet till ett stort stadsdelscentrum (galler zon C och D).

Planomradet har direkt narhet till bade god kollektivtrafik och bra cykelinfrastruktur enligt
kommunenskriterier men saknar direktnarhettill service och kan darforinte enligt riktlinjen
anses ha "god sammanvagd tillganglighet”. Det innebar att inget avdrag kan goras for
bostiaderna inom planomradet.

Planomradet har inte direkt narhet till ett stort stadsdelscentrum sa inget avdrag kan goras
for detta. Tuve centrum, Selma Lagerlofs torg och Backaplan ligger alla tre inom 2 km radie,
detta ar dock utanfor det i riktlinjerna preciserade utredningsomradet som ska beaktas.

Cykelparkering, bostader

Enligt underlaget kan parkeringstalet for cykel hojas om utrymmet for bilparkering begransas
eller minskas pa grund av att projektomradets lige ger goda forutsittningar for cykel. Darfor
foreslas en hojning av cykelparkeringstalet med 0,1 platser per lagenhet.

Resultat, lagesbedomning

Tabell 2. Resultat efter analyssteg 2.

Startvirde Stadsd:rsc;z\trum Lagesbedomning Projektanpassning Mobilitetslosningar
Bil
Bostiader 0,8 0,8 0,8
Cykel

6 Ibid.
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Projektanpassning (analyssteg 3)

| detta avsnitt redovisas projektets karaktar och utifran de egenskaper som ar kopplade till
dessa kan avdrag och paslag goras pa P-talen.

Lagenhetssammansattning

Totalt planeras for 128 ligenheter varav 64 tvaor, 40 treor och 24 fyror.

Bilparkering, bostader

Bilparkeringstalet minskas om lagenhetsfordelningen har en 6vervagande andel sma
lagenheter (definierad som 6ver 75 procent med |-2 rum och kok i anvisningarna),
alternativt hojs om en 6vervagande andel ar stora lagenheter (definierad som over 25
procent med minst 4 rum och kok ianvisningarna).”

Bostidernainom planomradet uppfyller inte nagon av kriteriernavilket innebar attingen
justering av resultatet fran analyssteg 2 gors i detta steg.

Cykelparkering, bostader

Vid overvagande del stora lagenheter hojs parkeringstal for cykel med 0,5 till 3,0
cykelparkeringar per lagenhet och vid dvervigande del sma lagenheter sianks parkeringstalet
med 0,5 till 2,0 cykelparkeringar per lagenhet.

Bostidernainom planomradet uppfyller inte nagon av kriterierna vilket innebir attingen
justering av resultatet fran analyssteg 2 gors i detta steg.

Resultat analyssteg 3

Tabell 3. Resultat efter analyssteg 3.

Startvarde Stadsdzltsc::ntrum Lagesbedomning Projektanpassning Mobilitetslosningar
Bil
Bostider | 08 | 08 | 0.8 | 0.8 |
Cykel

7 Ibid. Sid 31
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Mobilitetslosningar (analyssteg 4)

Mobilitetsatgarder ar frivilligt for byggaktoren. | detta avsnitt redovisas vilka

mobilitetsatgarder byggaktoren kan ata sig att genomfora for att kunna sianka

parkeringstalen. Observera att sankning av parkeringstalet i detta steg inte kan

tillgodoraknas innan paskrivet mobilitetsavtal finns paplats.

Mobilitetsldsningar kan genomforas i fyra steg som ger avdrag pa bostadernas parkeringstal:

ett baspaket som ger ett avdrag pa 0,05 platser per lagenhet, och ytterligare tre nivaer av

stjarnpaket med ytterligare 0,05 platser per ligenhet i avdrag for varje uppnadd niva.

Exploatdren planeraratt genomféramobilitetsatgardernaibaspaketet. Baspaketet ska

innehalla samtliga foljande atgarder:

Startpaket till nyinflyttade: ett mobilitetspaket ska ordnas till alla boende vid
inflyttning under hela avtalstiden. Paketet kan t.ex. innehalla information om lokala
malpunkter, om hallbart resande, m.m. Paketet ska ocksa innehalla nagon fysisk
present som underlattar resor utan bil. Syftet ar att uppmuntra boende att gora sina
resor utan egen bil.

Lopande information om mobilitet: boende ska hallas I6pande informerade om
fastighetens sarskilt goda forutsattningar for att resa hallbart. Syftet ar att halla
mobilitetsfragan levande, for att sakerstalla att efterfragan pa parkeringar inte okar
over tid.

Kostnadsfritt kollektivtrafikkort 30 dagar for nyinflyttade: kostnadsfritt manadskort
pa kollektivtrafiken i Goteborg erbjuds nya boende. Ett kort per lagenhet under hela
avtalsperioden. Syftet ar att uppmuntra till nya resvanor och prova pa att resa
kollektivt.

Erbjuda god cykelparkering: kvalitetshojande atgarder utover grundkrav for
cykelparkering: Cykelpump ska finnas nara parkeringarna och ytorna ska hallas rena
och snygga. En arlig sanering av gamla cyklar ska ske. Syftet ar att sa manga som
moijligt ska uppleva det positivt att anvanda och hantera sin cykel.
Lastcykelparkeringar: plats for minst fyra lastcyklar per 100 lagenheter. Efterfragan
ska foljas upp arligen och tillgodoses. Syftet ar att boende ska kunna férvara dven
sina mer skrymmande cyklar.

Begrdnsning av fasta parkeringsplatser: max 50 % av platserna far vara
fasta/personliga. Syftet ar att platserna ska nyttjas effektivare.

Parkeringshyran sdrredovisas: parkering far inte inga i lagenhetskontraktet. Kostnad
for bilparkering ska sarredovisas pa avtal och avier. Syftet ar att tydliggora verklig
kostnad for bilinnehav, samt att ta ett steg mot battre kostnadstackning.
Bilpoolsplatser: en utpekad plats for poolbil ska redovisas per 100 lagenheter.
Bilpoolsplatsernaskavarautover parkeringstaletfor bostéder.ArIig uppfoljningska
ske och okad efterfragan ska tillgodoses. Sadan utdkning far ske pa befintliga
parkeringar. Syftet ar att ge utrymme for att kunna etablera en bilpool i omradet.
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Resultat analyssteg 4

Atgéirder i baspaketet planeras genomforas, vilket medger ett avdrag pa 0,05 for P-talet for

bostader.

Tabell 4. Resultat efter analyssteg 3.

Startvarde Stadsd:r::r;trum Lagesbedomning Projektanpassning Mobilitetslosningar
Bil
Bostider 08 | 08 0.8 08 | 08-005=075
Cykel
Bostider s 1 0 -2¢ | 26 s
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Resultat P-tal

P-tal bil

Tabell 5. Resultat, p-tal bil

P-tal bil [platser/lagenhet]

Bostider 0,75
P-tal cykel
Tabell 6. Resultat, p-tal cykel
P-tal cykel
Bostider [platser/lagenhet] 2,6
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Parkeringsplatser

Bilparkering

Antal platser fran p-tal

Platser for ny bebyggelse

Tabell 7. Berékning av antal bilparkeringsplatser som krédvs inom planomr8det.

P-tal [platser/lagenhet]

Antal lagenheter

Antal parkeringsplatser

Bostiader

0,75

128

96

Ersdttningsplatser

Projektet planerar inte att ta befintliga parkeringsanlaggningar i ansprak.

Parkeringslosning

Ledig kapacitet inom gdngavstdnd fran projektomrdadet

Ej aktuellt.

Samverkan mellan flera exploatorer inom planen

Ej aktuellt.

Samnyttjande

Goteborgs parkeringspolicy uppger att “boende ska kunna fa tillgang till en dygnetruntplats,

for att man inte ska tvingas flytta bilen eller ta den till jobbet dd man inte har nagonstans att

parkera pa dagtid.”8 Eftersom planen endast innefattar bostidder ar det inte mojligt att

samnyttja parkeringsplatserna inom planomradet.

8 ”Parkeringspolicy for Goteborgs stad”, antagen av kommunfullmaktige 2009-10-08, sid 17, URL:
https://goteborg.se/wps/wem/connect/4d6cé | 91 -662e-4087-ad9 | -7d9a8bbc805d/Parkeringspolicy 091008.pdf?MOD=A|PERES,

(uppslagsdatum 2019-06-03)

Page 12 (15)


https://goteborg.se/wps/wcm/connect/4d6c6191-662e-4087-ad91-7d9a8bbc805d/Parkeringspolicy_091008.pdf?MOD=AJPERES

Mobilitets- och parkeringsutredning
Sankt Jorgens Park, Backa 210:7
Revision 2022-06-17

Lokalisering och utformning av parkering

Parkering planeras som en blandning av markparkering och parkering i garage enligt
foljande figur. Ett av husen har garage i tva vaningar, det andra har garage i en vaning. |
figuren redovisas ocksa cykelrum som ir littatkomliga nara entréer. Rummen har i
skisserna kapacitet for 442st cyklar (Figur 3).

4

\~
P A PLAN 11

Figur 3. Lokalisering av mark- och garageparkering i planomrédet.
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Cykelparkering

Parkering for ny bebyggelse

Tabell 8. Berdkning av antal cykelparkeringsplatser som krévs inom planomrdet.

Antal
P-tal cykel Antal i na
parkeringsplatser
Bostider [platser/lagenhet] 2,6 128 [antal lagenheter] 333

Lokalisering och utformning av parkeringen

Huvudinriktning avseende cykelparkering ar i cykelrum enligt Figur 3.

Samnyttjande
Ej aktuellt.
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Reglering, kostnadstackning och byggskede

Parkering pa kvarters- och gatumark

Gatumark i planens narhet ar reglerad med parkeringsforbud.

| omradet finns det tva avgiftsbelagda parkeringar lings med Sankt Jorgens Allé. Den ena ar
besoksparkering till skolan och den andra till for besokare till boende i omradet. Antalet
tillgangliga platser ar begransade och kostnaden for parkering ar 8 kronor per timme,
vardagar 6—19 samt 5 kronor per timme ovrig tid.

Forutsattningar for kostnadstackning

Pa narliggande kvartersmark finns det avgiftsbelagd parkering men priset for att parkera ar
relativt lagt och det finns ingen begransning pa hur lange det gar att parkera pa platserna.
Om parkeringsplatsernavid exploateringen blir for dyrafinns det viss risk for parkeringsflykt.
Detta skulle kunna forebyggas genom att dndra pa regleringen av parkeringsplatserna
genom att sitta grans for hur linge det ar tillatet att parkera dar.

Inom planen planeras det dock anda for att ta ut ett pris for parkering som ar
marknadsmassigt men relativt hogt, i storleksordningen 800-900 kronor per plats och
manad, for att det ska vara forknippat med en kostnad att hyra en parkeringsplats. Det
bedoms att bekvamligheten i att hyra en plats ndra sin bostad anda kommer att géra detta
till det sjalvklara alternativet for boende. Denna prisniva innebar dock @anda en delfinansiering
av parkeringsplatserna inte minst for garageplatserna da dessa har en hog
anldggningskostnad. Da det ar bostadsritter finns det i ett senare skede en mdjlighet for de
boende att sjilva paverka graden av delfinansiering utifran vad som bedoms acceptabelt i
den aktuella grupperingen.

Parkering inom projektomradet under byggskedet

Planen kommer inte att paverka mobilitet och parkering for de befintliga boende eller
verksamheter inom utredningsomradet.

Page 15 (15)



